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EVENIMENTE



EVENIMENTE



Piața europeană în 2024
• Activitatea de transport rutier de marfă din UE a crescut în 2024 cu 0,6% față de 2023, până la 1.869 

miliarde tkm, după scăderea de 3,2% în 2023 față de 2022.
• Tonele transportate au scăzut cu 0,7%, până la 13,075 de miliarde.
• Piața europeană a transportului rutier a atins o valoare de 424,7 miliarde de euro (conform Transport 

Intelligence), aproape la fel ca în 2023, dar sub estimarea inițială de 431,1 miliarde de euro.
• PIB-ul din zona euro a crescut cu 0,9%, după o creștere de 0,5% în 2023.
• Inflația a continuat să scadă, dar fără a coborî sub ținta de 2%.
• Consumul real/cap de locuitor a crescut, în special în a doua jumătate a anului.
• Media anuală a producției industriale a scăzut cu 3,0% față de 2023 în zona euro și cu 2,3% în întreaga 

UE. 
• Prețul energiei a scăzut în general în 2024, așa cum a făcut-o și în 2023, după creșterea abruptă din 

2022.
• Celelalte costuri de transport, începând cu forța de muncă, au continuat să crească, ceea ce a dus la 

scăderi ale marjelor de profit și chiar la falimente.
• Cererea scăzută a făcut ca tarifele să crească doar cu 1,1% față de 2023, 
conform Indicelui Upply, în ciuda unei creșteri pe piața spot la sfârșitul anului.



Evoluția tarifelor de transport rutier de marfă 
pe bază de contract pe trei dintre 

cele mai importante artere europene (Upply)
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Evoluția tarifelor de transport rutier de marfă spot
pe trei dintre cele mai importante artere europene (Upply)
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Cel mai mic tarif de transport pe bază de contract, 
dar și spot, între Madrid și Paris, în T3 2024

• Pesimismul în rândul francezilor a crescut, probabil din cauza instabilității politice, în ciuda faptului că această țară a 
găzduit JO.

• Inflația a scăzut în Franța cu 1,2% în septembrie față de august, dar a fost mai mare cu 1,1% față de septembrie 2023, în 
condițiile în care însă în 2023 a crescut mai mult, cu 4,9% față de 2022, potrivit INSEE.

• Redresarea retailului în Franța rămâne lentă și dezamăgitoare, în condițiile în care consumul reprezintă jumătate din 
activitatea economică a țării; francezii au cheltuit sub media lor normală. 

• În august 2024, consumul de alimente al gospodăriilor franceze a crescut cu 0,8%, față de o creștere de 0,2% în iulie, 
datorită creșterii achizițiilor pentru majoritatea produselor agroalimentare și pentru tutun.

• Cheltuielile pentru bunuri inginerești au continuat să scadă, cu 0,4%, după 0,3% în iulie, cele pentru haine au crescut cu 
1,4%, cele pentru bunuri de folosință îndelungată au scăzut cu 1,5%, în special pentru electronice, mobilier și 
electrocasnice, iar bunurile de capital cu 4,2%.

• Consumatorii spanioli au fost mai optimiști, iar INE arată că retailul a crescut cu 2,3% în august 2024 față de august 2023, 
cea mai mare creștere din decembrie 2023 încoace. Cel mai mult, cu 3,9%, au crescut vânzările de produse nealimentare, 
în special bunuri de uz casnic.

• Cererea este slabă pe termen scurt, în special în Franța, și capacitatea de transport este 

mare în Spania.



Cel mai mare tarif de transport pe bază 
de contract între Madrid și Paris, în T2 2025

• Perspectivele economice ale Franței rămân joase, starea de spirit a mediului de afaceri, care are 
performanțe sub așteptări, fiind în iunie sub media pe termen lung și sub așteptări.

• Comenzile pentru perioada imediat următoare sunt mai mici, iar așteptările legate de producție, tot mai 
pesimiste, în special în ceea ce privește mașinile, echipamentele și vehiculele de transport.

• Producția din Franța a făcut un alt pas înapoi în iunie, iar comenzile noi au scăzut brusc, indicele PMI fiind 
de 48,1, față de 49,8 în mai, după ce și în mai și aprilie scăzuse față de luna anterioară.

• Producția industrială totală a scăzut cu 0,5%, un rezultat mai slab decât valorile preconizate, iar față de 
perioada similară din 2024 este cu 0,4% mai mică.

• Cele mai multe sectoare au înregistrat scăderi, cu excepția echipamentelor de transport (aeronautică, 
construcții navale și feroviare) și a producției de electricitate.

• În Spania cererea consumatorilor este puternică și retailerii estimează noi creșteri.
• Retailul din Spania (excluzând industria auto) a crescut cu 5,8% față de T1 2025 și cu 3,5% față de 2024.
• Vânzările de alimente, băuturi și tutun au crescut cu 8,5%, iar cele de echipamente casnice cu 8,4%.
• Comerțul electronic a scăzut cu 2,7%, pe măsură ce cumpărătorii s-au întors  
în magazinele fizice.



Cel mai mic tarif de transport pe bază 
de contract între Varșovia și Duisburg, în T1 2025

• În Germania economia a scăzut cu 0,2% în T4 2024, marcând al doilea an consecutiv de 
creștere negativă, determinată mai ales de costurile ridicate ale energiei, cererea redusă 
de export, intensificarea competiției globale și incertitudinea geopolitică și economică. 
Iar căderea guvernului a complicat și mai mult lucrurile.

• Cererea din industrie este încă sub standard, câtă vreme indicele producției PMI din 
Germania a fost în martie 2025 de 48,3, încă sub pragul de 50 de puncte care indică o 
creștere.

• Comenzile de export au scăzut puțin mai repede, deși ultimele două luni au înregistrat 
cele mai mici scăderi din 2022 încoace.

• Volumul de retail din Germania, excluzând vehiculele motorizate, a crescut cu 3,4% 
comparativ cu aceeași perioadă a anului trecut. 



Cel mai mare tarif de transport pe bază 
de contract între Varșovia și Duisburg, în T4 2024

• Noua taxă de drum din Germania a forțat creșterea tarifelor sau i-a făcut pe unii transportatori să nu mai lucreze acolo, ceea ce a 
redus capacitatea.

• În Polonia inflația rămâne ridicată, în medie de 4,8% în T4 2024, față de 2,8% în primul și 11,8% în 2023.
• Costurile cu forța de muncă din transporturi din Polonia au fost cu 16,0% mai mari decât la finalul lui 2023 (a doua cea mai mare

creștere din UE după cea din România).
• Producția de autoturisme din Polonia a crescut cu 35,6%, fiind în medie de 14.000 de unități/lună, față de 10.000 în T3 2024.
• Cererea germană slabă a determinat cea mai rapidă scădere a comenzilor pentru exporturile poloneze din ultimele trei luni.
• Cererea internă și-a revenit ușor în Polonia, dar nu cât să compenseze scăderea comenzilor, deci a scăzut și producția.
• Pe sensul Duisburg-Varșovia, cea mai mare creștere de comenzi din industria prelucrătoare germană au avut-o echipamentele de 

transport, cu 7,5% față de T3 2024, dar în scădere cu 3,0% față de perioada de dinainte de pandemia de Covid-19.
• Comenzile noi pentru producție au crescut cu 3,0% față de T3 2024, dar au scăzut cu 0,8% față de T4 2023.
• Retailul german, excluzând autovehiculele și motocicletele, a crescut cu 8,0% față de T3 2024 și cu 1,6% față de T4 2023.
• Vânzările cu amănuntul de alimente, băuturi și tutun au scăzut cu 0,6%, respectiv cu 3,0%, iar cele de îmbrăcăminte au crescut cu 

6,7% față de T3 2024, dar au scăzut cu 3,9% față de T4 2023.
• Totuși, optimismul consumatorilor a crescut în decembrie, atât așteptările privind veniturile, cât și dorința de a cumpăra fiind mai 

mari.
• Consumul din Polonia a avut tendințe mixte la final de 2024: vânzările de mașini au înregistrat o creștere de 11,8% față de T3 2024 și 

de 12,7% față de finalul lui 2023, vânzările de alimente, băuturi și tutun au crescut cu 0,9%, respectiv cu 1,0%, și bunurile de uz 
casnic au crescut cu 7,4%, respectiv cu 15,1%.

• Retailul, excluzând autovehiculele, a scăzut cu 1,9% față de 2024, în ciuda unei creșteri 
trimestriale de 2,4%.



Cel mai mic tarif de transport pe bază de 
contract între Duisburg și Lille, în T1 2025

• În Franța cifra de afaceri din retail a scăzut cu 0,5% în ultimele trei luni, atât pentru 
bunuri fabricate, cât și pentru alimente, cu 0,4%, respectiv 0,6%, conform Banque de 
France.

• Performanța exporturilor franceze rămâne slabă, Carrefour raportând o scădere de 2,1% 
a veniturilor atât intern, cât și internațional.

• Creșterea raportată de Danone pentru primul trimestru din 2025 a fost limitată la 0,8%, 
deci cererea pentru produse alimentare este în continuare mică.

• Potrivit Băncii Franței, rata de utilizare a capacității de producție pentru întreaga 
industrie a ajuns la 75,4% în martie (față de 75,2% în februarie), mult sub media sa pe 
termen lung, de 77,2%. 



Cel mai mare tarif de transport pe bază 
de contract între Duisburg și Lille, în T4 2022

• Cererea din Franța a fost slabă, dar stabilă.
• Producția a crescut față de 2021: s-au fabricat cu 4,5% mai multe autoturisme, cu 4,9% mai multe echipamente de 

transport și producția totală a crescut cu 2,1% - dar este în continuare cu 3,3% sub nivelul din 2019.
• Nu se vede, pe această relație, o prăbușire a cererii, ceea ce a împiedicat scăderea în mare măsură a tarifelor de 

transport.
• Totuși, producția este încă sub nivelul de dinainte de pandemie, deci nu pune presiune să crească tarifele spot.
• În Germania producția de bunuri fabricate și cerute de industria franceză este în creștere cu 4,1% față de T3 2022 și 

cu 4,4% față de T4 2021.
• În Nord-Pas-de-Calais se produc aproximativ 10 milioane de mașini/an.
• În T4 2022 consumul francez a scăzut cu 1,2% față de T3 2022. Sezonul de vârf a venit cu o creștere de 15% a cererii 

de bunuri fabricate, dar cheltuielile au fost în scădere cu 1,2% față de 2021 și cu 2,0% față de 2019.
• Transportatorii care au mers de la Duisburg la Lille s-au confruntat cu creșteri mari ale prețului carburanților, 

motorina ajungând în Germania la 2,13 euro/l în martie 2022, cu 28,8% mai mult decât în ianuarie 2022.
• Cererea germană este slabă: comerțul cu amănuntul ajustat sezonier este în scădere față de T4 2021, cifra de 

afaceri din comerțul cu amănuntul pentru alimente și băuturi este în scădere cu 10,0%, iar echipamentele de uz 
casnic cu 9,6%. Aceste cifre afectează producătorii din N Franței.



Cel mai mare tarif spot între Madrid 
și Paris, în T4 2022

• Obiceiurilor consumatorilor francezi în sezonul de vârf s-au modificat, nu au cheltuit la fel de mult ca în anii 
precedenți.

• În T4 2022 vânzările cu amănuntul au scăzut cu 1,0%: cele de alimente cu 2,7%, iar cele de bunuri nealimentare cu 
0,6%.

• Inflația franceză a atins 6,2% în noiembrie, în timp ce în Germania și Marea Britanie a fost de 7,9%, respectiv 8,6% 
în iunie.

• Tarifele curselor cu plecare din Madrid au crescut și din cauza creșterilor mari ale costurilor de transport din primul 
semestru al anului, care au atins vârful în iulie, când motorina a fost cu 38% mai scumpă decât în ianuarie 2022.

• Vânzările cu amănuntul din Spania din T4 2022 au crescut cu 0,33% față de anul anterior și cu 2,1% față de 2019.
• Inflația a atins un maxim de 10,8% în iulie, când era de 6,1% în Franța și de 7,5% în Germania, și a modificat 

comportamentul consumatorilor spanioli: 55% dintre ei urmăreau să cheltuiască mai puțin pe îmbrăcăminte și 43% 
voiau să scadă cheltuielile cu bunurile de larg consum, cum ar fi alimentele.

• Nivelul producției spaniole a scăzut în T4 2022 cu 1,8% față de T3 2022, și doar industria auto era mai bine, având o 
creștere de 3,5% față de T3 2022 și de 7,3% față de T1 2022, pe măsură ce s-a diminuat deficitul mondial de cipuri.

• În agricultură schimbările climatice au redus volumele recoltei și deci cererea a fost scăzută, și implicit și volumele 
transportate, creând o perspectivă de scădere, dar nu de prăbușire, a presiunii cererii

asupra tarifelor.



Cel mai mic tarif spot între Varșovia și 
Duisburg, în T1 2025

• În Germania economia a scăzut cu 0,2% în 2024, marcând al doilea an consecutiv de 
creștere negativă, determinată mai ales de costurile ridicate ale energiei, cererea redusă 
de export, intensificarea competiției globale și incertitudinea geopolitică și economică. Iar 
căderea guvernului a complicat și mai mult lucrurile.

• Cererea din industrie este încă sub standard, câtă vreme indicele producției PMI din 
Germania a fost în martie de 48,3, încă sub pragul de 50 de puncte care indică o creștere.

• Comenzile de export au scăzut puțin mai repede, deși ultimele două luni au înregistrat 
cele mai mici scăderi din 2022 încoace.

• Volumul de retail din Germania, excluzând vehiculele motorizate, a crescut cu 3,4% 
comparativ cu aceeași perioadă a anului trecut.



Cel mai mare tarif spot între Varșovia 
și Duisburg, în T4 2022

• Costurile pe această relație sunt mari.

• Producția din Germania este cu 3,2% sub nivelul din 2019. La început de 2022, fabricile 
germane aveau cele mai mari comenzi înregistrate din 1970 încoace, de când există consemnări, 
dar volumele au scăzut cu 5,5% în noiembrie.

• Comenzile sunt în scădere din cauza cererii interne și internaționale mici.

• Economia poloneză rezilientă a menținut o cerere sănătoasă de mărfuri transportate rutier, în 
ciuda inflației mari, care a atins un record de 17,9% la începutul T4 2022, cu mult peste 10,6% în 
zona euro.

• Producătorii polonezi au absorbit costurile în creștere pentru a-și menține activitatea la nivel 
ridicat, producția a crescut cu 9,7% față de T3 2022 și cu 37,7% față de T4 2021.

• Industria mobilei însă, unde Polonia este al treilea cel mai mare exportator din lume, a avut de 
suferit din cauza creșterii costurilor lemnului și energiei și Polonia riscă să-și piardă baza de 
clienți.



Cel mai mic tarif spot între Duisburg și Lille,
în T2 2025

• Exporturile Germaniei către Franța constau în mare parte din bunuri industriale: automobile (cu o valoare 
de aproximativ 11,4 miliarde de dolari anual), mașini (27,9 miliarde de dolari) și produse chimice (15 
miliarde de dolari). Toate aceste categorii rămân slabe, ceea ce creează presiune în sensul scăderii tarifelor 
de la Duisburg la Lille.

• Industria germană dă semne vizibile de stagnare: comenzile industriale sunt cu 4,5% mai mici decât în 
2024, așteptările legate de producție rămân la fel de la un trimestru la altul, iar starea de spirit a mediului 
de afaceri se înrăutățește față de 2024.

• Reducerea tarifelor a fost determinată și de ieftinirea motorinei în Germania cu 5,1% și în Franța cu 7,1% 
față de T1 2025, aceasta reprezentând în medie 22,1% din costul total de transport. Celelalte cheltuieli au 
fost relativ constante.

• Dar și lipsa cererii a dus la scăderea tarifelor.
• Comenzile noi din străinătate pentru produse germane s-au diminuat mult față de T1 2025: cu 2,4% pentru 

echipamente electrice, cu 11,0% pentru produse chimice și cu 12,0% pentru utilaje și echipamente.
• Ca medie pe ansamblul industriilor, comenzile de produse germane au scăzut cu 4,5% față de anul trecut.



Cel mai mare tarif spot între Duisburg și Lille,
în T4 2022

• Producția a crescut în Franța față de 2021: cu 4,5% cea de autoturisme, cu 4,9% cea de echipamente de 
transport și cu 2,1% producția totală.

• Deci nu se vede, pe această relație, o prăbușire a cererii. Totuși, producția este încă sub nivelul de dinainte 
de pandemie.

• În Germania producția de bunuri cerute de industria franceză este în creștere cu 4,1% față de T3 2022 și cu 
4,4% față de T4 2021.

• În T4 2022, consumul francez a scăzut cu 1,2% față de T3 2022. În sezonul de vârf cererea de bunuri 
fabricate a crescut cu 15%, dar cheltuielile au scăzut cu 1,2% față de 2021 și cu 2,0% față de 2019. Salariile 
nominale au crescut cu aproximativ 6%, dar puterea reală de cumpărare a consumatorilor francezi a scăzut.

• Cererea germană este slabă: comerțul cu amănuntul ajustat sezonier este în scădere față de perioada 
similară din 2021, cifra de afaceri din comerțul cu amănuntul pentru alimente și băuturi este în scădere cu 
10,0%, iar echipamentele de uz casnic cu 9,6%

• Aceste cifre afectează marii producători din nordul Franței. Danone, de exemplu, a raportat o creștere de 6% 
a cifrei de afaceri, dar din creșterile de prețuri, pentru că de fapt volumul de producție a scăzut, deci și 
cantitatea de mărfuri transportate.



Ce spun transportatorii români

• Lucrurile nu merg într-o direcție bună și este important ca în 2025 firmele de transport să fie atente la 
lichidități, ca să fie pregătite pentru orice situație ce ar putea apărea.

• Și în 2024 și la început de 2025 a fost mult mai avantajos transportul de mărfuri generale decât cel la 
temperatură controlată, în sensul că diferența dintre tarife nu acoperă prețul mult mai mare al 
semiremorcilor, mai ales multitemperatură.

• Dacă în trecut firmele de transport aveau o parte din camioane achitate, pentru a le susține pe 
celelalte în situații dificile, de acum flota veche o să tot scadă, mai ales din cauza taxelor de drum. Iar 
fără finanțare va fi greu să se facă achiziții.

• În țară camioanele nu pot ajunge la un kilometraj mare, deci nu sunt eficiente, câtă vreme salariile 
șoferilor plus taxele sunt aproape la fel ca la internațional, celelalte costuri sunt și ele aproape 
similare, iar taxele de drum mai mari din străinătate sunt compensate de numărul mai mare de 
kilometri care se pot atinge acolo.

• Unele firme preferă să externalizeze reparațiile camioanelor, care se fac în mare parte la 
reprezentanțe, și astfel se respectă bugetul lunar asumat prin contract, deci costurile sunt 

mai predictibile. 



Ce spun transportatorii români

• Începutul de 2025 a fost dezastruos, câtă vreme tariful spot era sub cel din contracte, deci tendința 
este negativă, clienții au posibilitatea de a menține tarifele scăzute și transportatorii au de suferit.

• Comenzile încă nu sunt la nivelul de vârf din trecut.
• Camioanele așteptă mai mult între curse și astfel parcurg mai puțini kilometri.
• Numărul de grupaje crește, chiar și din Germania, de unde nu se făceau decât încărcări complete.
• Clienții încă sunt rezervați pe termen lung.
• Pentru un client din automotive 1-2 camioane făceau săptămânal o cursă de linie pentru Franța, iar în 

februarie 2025 nu au fost deloc comenzi trei săptămâni, după care în martie au fost săptămânal 
comenzi.

• Tarifele de import, mai ales din Cehia și Slovacia, sunt foarte bune, de peste 1,50 de euro/km, uneori 
chiar 2 euro/km. Și din Polonia sunt bune. Dar tarifele mari de import nu pot compensa întru totul 
cursele de export.

• După două luni venitul și profitul erau mai mari decât în perioada similară din 2024, în condițiile în 
care anul trecut profitul a fost mai mare decât în 2023, însă în unele luni - aprilie, august și decembrie 
- activitatea a fost pe pierdere, din cauza concediilor, deși cerere de transport 

a fost.



Ce spun transportatorii români
• Un manager spera ca în următoarele luni să aibă loc renegocieri de tarife, deoarece pe piață se simte 

deja că au mai dispărut operatori de transport și competiția nu mai este la fel de puternică. Iar clienții 
constată și ei un dezgheț în ceea ce privește comenzile.

• Motorina se ieftinește ușor și asta ajută în cazurile în care clienții nu cer reduceri de tarife deoarece 
piața de transport s-a mai cernut.

• Managerul unei firme de transport express este de părere că această piață se va restrânge, iar loc 
pentru noi firme va fi tot mai puțin, atât din cauza lipsei de șoferi, cât și din cauza noii legislații care va 
intra în vigoare din iulie 2026. Tot pentru această firmă, care lucrează 90% pentru clienți din 
automotive (industrie care nu a mers deloc bine în ultimul timp) în ianuarie și februarie 2025 
volumele de lucru au fost puțin mai mici decât în perioada similară din 2024, probabil din cauza 
vânzărilor mai mici de mașini europene, după care și-au mai revenit. În aceste condiții, dată fiind 
paleta largă de servicii pe care o oferă și numărul mare de clienți, ar urma să-și crească cifra de afaceri 
față de 2024 și, prin eficientizare, să crească și profitul.

• H1 2025 a fost mai slab comparativ cu H1 2024, în sensul că veniturile au fost cam la fel, dar profitul a 
fost mult mai mic din cauza costurilor mai mari și a tarifelor care au rămas 

aproape la nivelul anului trecut.



Ce spun transportatorii români

• Ruta Italia-Spania a mers bine în H1 2025 și a avut și avantajul că taxele de drum nu au crescut în 
ultimii ani atât de mult cum au crescut în Austria, Germania sau Ungaria.

• În transportul tur-retur există fluctuații mari de la o săptămână la alta: uneori este multă marfă la 
export și mai puțină la import, alteori este exact invers. Asta afectează tarifele spot. 

• Profitabilitatea a crescut față de 2024 doar datorită optimizării costurilor (alimentare din stații unde 
sunt reduceri, folosire de vehicule noi, cu un consum mai mic, și grupaje, unde se poate ajunge la 1,3 
euro/km).

• Unele firme au fost pe pierdere în T1 2025, când camioanele au stat mult pe dreapta din cauza lipsei 
de marfă. Din a doua jumătate a lui aprilie volumele au început să crească - mai târziu decât se estima, 
mai ales că urma Paștele - tendință care s-a manifestat până în iunie, după care la final de iulie și 
început de august au scăzut din nou mult.

• În 2025 perioadele slabe - începutul de an și august - au fost chiar mai slabe decât în alți ani.
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• Este dificil de anticipat cum va fi restul anului, pentru că în ultimul timp nu au mai fost doi ani la fel. 
În 2024 primele două trimestre au fost slabe, dar în 2025 primul a fost slab și al doilea a fost bun, 
însă în al treilea volumele sunt din nou foarte scăzute.

• În primele cinci luni din 2025 au existat fluctuații mari de la o săptămână la alta: uneori nu existau 
destule comenzi, alteori nu erau suficiente camioane pentru tot fluxul de marfă.

• Pentru o firmă ianuarie a fost o lună mult mai bună decât în 2024, deși au fost mai puține zile 
lucrătoare, iar următoarele luni au fost și ele bune, dar cu fluctuații mari și cu multe incertitudini.

• Pentru unele firme 2025 a fost mai bun decât 2024, mai ales începând din aprilie, din punct de 
vedere al cifrei de afaceri – mai puțin al profitului, deoarece tarifele au mai scăzut din cauza 
volumului încă mic de marfă.

• Unele firme au reluat investițiile în flotă, măcar pentru înnoirea ei, dacă nu și pentru extindere. 
• În cazul multor firme ar fi bine dacă s-ar menține veniturile și profiturile din 2024, dacă nu și-ar 

pierde clienții în dauna altor transportatori cu tarife mai mici și dacă ar încasa toți banii pentru 
cursele efectuate.

• Unii manageri deja estimează că nici 2026 nu va arăta prea bine.



Ce spun transportatorii români

• În 2025 sunt mai mule facturi neîncasate decât în alți ani.
• Risc mare de neîncasare a facturilor, termene de plată extinse la 60-90 de zile și insolvențe în 

lanț în rândul clienților, care nu mai plătesc pentru serviciile de transport din cauza problemelor 
financiare pe care le au.

• La import spot lucrurile nu au stat bine în prima parte a lui 2025, deoarece în trecut se accesau 
cursele spot express pentru a ajunge în Ungaria la Kecskemét, Györ și Debrecen cu bunuri din 
industria auto, iar acum nu prea mai sunt sau sunt la prețuri mult mai mici. Mai ales că firme 
care lucrează pe bază de contracte fixe au început să intre pe piața spot.

• O firmă care nu a avut nici în 2024 nici în 2025 probleme cu volumele de transport rutier a 
intrat în insolvență deoarece a decis să investească în 2023 în multe semiremorci pentru 
intermodal, pe care nu le-a putut folosi din cauză că unii operatori lucrau cu tarife mici, pentru a 
atrage volume.
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